P;irt Description ' Qrty. Material ~ Dimensions
19 seat 1 linden 2 11/64" x 1 7/32" x 9/32"
20 back of seat 1 linden 2 11/64" x 2 3/32" x 3/16"
21 deck 1 abachi 16" x 6 1/8" x 1/16".
22 floor board 2 abachi 311/32" x 3 15/16" x 1/16"
23 coaming 5 abachi 6 7/64" x 5 33/64" x 1/16"
24,24a rudder bearing 1 sheet brass 1 3/8" x 25/64" x 1/64"
25 rudder shaft . 1 brass wire 1 3/16" x 5/64" diam.
26 rudder blade 1 plywood 2 9/16" x 63/64" x 5/64"
26a’ sheeting 2 plywood 1 37/64" x 25/32" x 1/32"
27 rudder block 1 plywood 1 3/16" x 1 3/16" x 5/32"
28 cool, water intake 1 brass 2 11/64" x- 1/8" diam,
‘99 cool. water exhaust 1 brass 25/32" x 1/8" diam.
30 Diesel engine , 075 = '
09 or electric motor
31 flywheel 1 brass
84 join nut o brass
33« “stuffing box 1 brass 9 1/16™ x 1/64" x 15/64" dia
33a sealing collar .. 2 brass 15/32" x 1/64" x 13/64"
34 shaft s 4 steel 9 27/32" x 5/32" diam,
35 ‘fuel tank 1 2-3o0z
36 -38 lining 3 plastic 25 5/8"x 5/32" diam, total
39-42  air vent abachi 559/64" x 3 35/64" x 1/16"
43, 44 spray deflector 2 abachi 3 15/16" x 1 3/16" x 1/16"
45 rubbing strip 2 pine 16" x 1/8" x 3/16" total
46, 47 prop shaft fairing 1 each brass 1.37/64" x 25/32" x 1/32"
48 bumper guard 1 brass wire 16" x 1/8" diam.
49 -52  struts 7 brass wire 3 15/16" x 1/32" diam.
53 - 56 -distance tubes 7 brass tube 2 9/16" x 5]64" diam.
57 batten ) 2 plywood 4 21/64" x 19/32" x 5/64"
58, 59 deck cross beamn 1leach plywood 3 15/16" x 1 3/16" x 5/64"
60 batten 2 plywood 9 29/64" x 63/64" x 5/64"
61 -65 deck cross beam 1 each plywood 3 15/16" x'1 49/64" x 5/64"
66 =67 hatch lid" 1 each abachi 14 2/16™ x 4 21/84" x 1/16"
68 bottom planking 2 plywood 17 3/16" x 9 27/32" x 1/16"
69 side planking 2 plywood  included in 68 - _ '
70 rubbing strip 2 pine 17 10/32" x 1/8" x 1/8"
71 . hand rail 1 131/32" x 5/64" diam,
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Der Typ der Sprengboote wurde im Laufe der letzten Kriegsjahre 1944/45 von der
deutschen Kriegsmarine entwickelt. Diese Boote wurden als sogenannte Klein-
kampfmittel bezeichnet, Ihr Aufbau war dementsprechend einfach und doch zeigte
sich im Einsatz, daf mit diesem Bootstyp auch Erfolge erzielt werden konnten. Die
Sprengboote zeichneten sich durch eine sehr hohe Geschwindigkeit in Verbindung
mit einer grofen Wendigkeit auch bei leichtem Seegang aus,

Diese Sprengboote wurden aul allen mgglichen Jacht- und Bootswer{ten in Deutsch-
land und im besetzten Ausland gebaut. An Motoren kamen jeweils greifbare und
vorhandene, hochtourige Automotoren zum Einbau. Die Boote wiesen je nach Bau-
werft kleinere Unterschiede im Aussehen auf. Der Einsatz dieser Boote wurde als
sogenanntes “*Himmelfahrtskommando” bezeichnet, denn nicht immer gelang es
dem Fahrer dieses Kleinkampfimittels, rechtzeitig "auszusteigen”, Im Einsatz hatte
das Boot in seinem Bugraum Sprengstoff geladen, welcher beim Auftreffen auf ein
Ziel durch eine Gefechtspistole zur Explosion gebracht wurde, Je nach den Gege-
benheiten des gefahrenen Einsatzes ging der Fahrer mit dem Boot bis zu 100 Meter
und niiher an das Ziel heran, wm sich anschliefend mirttels Prefluft aus dem Sitz
herausschiefien zu lassen, Im gleichen Augenblick éffnete sich unterdem Fahrer ein
Schlauchboot, wn diesen aus der Seenot zu retten, Das Schlauchboot war zuvor
etwa wie ein Fallschirm verpackt und diente gleichzeitig als Sitzkissen im Boot.
Inder Zwischenzeit steuerte das Boot mit Hochstfahrt und festgelegtem Steuerkniip-
pel aufl sein Ziel zu, um es zu vernichten, Der Stofbiigel am Bug wurde auch bei
diesen Kleinkampimitteln immer gefahren, um kleine Beschidigungen des Boots-
kérpers zu vermeiden, Beim Aufprallen am Ziel wurde er weitgehend deformiert
und hinderte dadurch nicht, die Sprengladung zur Entziindung zu bringen,

Dieser Typ eines Sprengbootes der deutschen Kriegsmarine wurde daher gewihlt,
da es fir den Modellbau mannigfaltige Vorziige besitzt, Selbst ein weniger geiibter
Bastler kann ohne vchwierigkeit sowie ohne grofen Aufwand an Werkzeug und Ma-
terial dieses Modell bauen., Das Original - Bootsinodell hat Dieselmotoranirieb
("WEBRA-RECORD" 1,5 cem) und ist sehr schnell. Es kann aber auch mit einem
kraftigen Elektromotor ausgeriistet werden (siche Plan). In der folgenden Bauanlei-
tung ist der Bau des Bootes iibersichtlich und kurz beschrieben,

Um das Durchboliren des Kieles fiir das Wellenrohr zu vermeiden, wird dieser aus
o einzelnen Teilen angefertigt, Zugleich erhalten wir die Sponung fiir beide Bo-
denplanken,

Der Kiel, Teil 1 und 2 wird aus Sperrholz von & mm Stidrke ausgesigt., Die Teile 3
und 4, welche an beiden Seiten von Teil 2 aufgeleimt werden, sind aus Sperrholz
oder Abachi-Furnier 1 bis 1,5 mm anzufertigen, Teil 5 und 6, die Kielverbindung
aus 1 mm Messingblech wird auferdem vorbereitet,
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Auf einer glatten und ebenen Unterlage {Sperrhelz- oder Hartfaserbrert) wird nun
Teil 1 und 2 nach dem Rumpflingsschnitt im Plan aufgeheftet, Hierbefist zu be-
achten, dai zwicchen beiden Teilen Raum fiir die Wellenhose freigelassen wird,
Hierauf konnen wir mit UHU-hart die Wellenhose in diesen freibleibenden Rawm
cinkleben, Die Teile 5 und 6 werden nach Plan mit 5 Dohrungen im ¢ von 2 mm
versehen, Beide Kielverbindungen sind anschlieBend mittels UHU an den unterdes-
sen abgehobenen Kiel seitlich anzubeften, Daraufhin wird auch Teil 1 und 2 in
gleichen Abmessungen durchbohrt, Der Kiel und die beiden Kielverbindungen aus
Messingblech werden nun durch 3 mm Kupfemieten fest verbunden. Das Wellenrobir
ist jetzt it beiden Kielverbindungsplatten zu verléten, um einen unbedingt festen
Sitz zu gewihrleisten. '

Wir fertigen nun aus 4 mm Sperrholz die Querspanten und passen diese in den Kiel
ein, Es ist dabei unbedingt darauf zu achten; daB die Spanten in Hohe und Breite
rechtwinklig zum Kiel stehen. Daraufhin kénnen wir die Spanten fest einleimen,
Das Steven-Knie, Teil 15, aus o mm Sperrholz ist auf Teil 2 sowie an Teil § zu
leimen und wird ferner mittels 2 Messingnigeln befcstigt. Das Motorfundament,
Teil 18, wird auf den Spant, Teil 13, geleimt und auferdem mit diesem durch 2
Messingschrauben verbunden, Ferner sind die 3 Locher fiir die Flanschschrauben
des Dieselmotores anzuzeichnen und zu bohren, Zu beachten ist hierbei, daf diese
Bohrungen einen kleineren Durchinesser als die Flanschschrauben haben miissen, um
einen festen Sitz des Motores zu gewihrleisten.

Aus Kieferleisten, 3 x 5 mm, sind die beiden Deckstringer, Teil 16, in die Quer-
spanten einzupassen und einzuleimen, Das gleiche gilt fiir die beiden Kimimstrin-
ger, Teil 17, aus Kieferleisten 2 x 2 mm,

Nun kann der Einbau des Sitzes, Teil 19, sowie der Sitzlehne, Teil 20, erfolgen.
Diese beiden Teile werden zusaminengeleimt und stumpf auf dem Kiel angebracht,

Aus Messingblech 0,5 mm fertigen wir nach Plan das Steuerlager, loten die Teile
24aund b a_uf Teil 24 und setzen den Steuerschaft, Teil 25, nach Durchbohren der
Teile 24a und b ein, Der Steuerschaft erhilt an der unteren Seite eine Bohrung imit
dem Durchmesser von 0,8 mm. Die Teile 24 a und 24 b werden mit einer 1 mm
Bohrung versehen, Sie dienen als Lager fiir den Steuerschaft, Als Gelenk verwenden
wir 1 mm Messingdraht, welcher an beiden Seiten nach dem Einsetzen leicht um-
zubiegen ist, um ein Herausrutschen zu verhindem.

Das Deck, Teil 21, wird aus Abachi-Furnier 2 mm ausgesiigt iber die Rurnpfober-
seite gepaft und anschliefiend an den Querspanten sowie an den beiden Deckstrin-
gern angeleimt und mit kleinsten Messingnigeln befestigt,

Wirkonnen jetzt die beiden Kielseitenteile 3 und 4 am Kiel beiderseitig aufkleben.
Hierbei entsteht zwischen Unterkante Spanten und diesen Seitenteilen eine Sponung,
welche zur Aufnahme der Boden- und Seitenplanken dient,



Nun erfolgt der Einbau des Wellenlagers, der beiden Teile 33 a, welche stramm an
beiden Enden der Wellenhose Teil 33 eingepaBt werden, Die Wellenho.r.ca ist darauf-
hin vollkommen mit gutem und nicht zu hartem Fett zu fiillen,

Darauﬂun sigen wir die beiden Boden und Seitenplanken aus 0, 8 min Sperrholz
" aus. Als erstes beginnen wir mit dem Einpassen der Bodenplanken. Ist diese Arbeit
sauber beendet, konnen wir beide Planken an den Kiel sowie den Quérspanten an-
leimen. Ein leichtes Uberstehen der Bodenplanke am Kimmstringer, etwa 0,5 mm,
ist vorteilhaft und erleichtert uns das Anpassen und Befestigen der beiden Seiten-
planken, Der StoB an beiden Plankengingen ist auf jeden Fall gut sowie auch mit
dem Kimmstringer fest zu verleimen. Nun kénnen wir den fertigen Bootskérper vor-
laufig verputzen und einmal mit verdiinntem Nitroautospachtel streichen, Dieser

Spachtel ist jedoch nicht zu dick aufzutragen, Inden meisten Fillen wird ein zwei-

facher Anstrich geniligen. Desgleichen geschieht mit dem Rumpfinneren. Dadurch
erhalten wir einen vollkommen wasserdichten Bootskérpet, AuBerdem kann der
Dlese:ltreubstoff mit seiner dtzenden Wirkung keinerlei Schaden anrichten,

thzt -erfolgt der Embau_cles Wellenbockes, Teil ‘46, 47, welcher aus 0,8 mm
starkem Messingblech besteht, Teil 46 wird ausgeschnitten und der Rumpfform an-
gepaBt, Erst dann wird an Teil 46 Teil 47 gel6tet. Nun konnen wir Teil 47 mit der

Wellenhose Teil 33 fest'verbinden (l6ten), Teil.46 wird mit 4 kleinen Schrauben .

sowie Muttern und Unterlegscheiben an den Bodenplanken des Rumpfes befestigt,

Die Scheuerleisten, Teile 45 und 70, werden nach Plan vorberejtet und an den vor-
gesehenen Stellen der Rumpfseitenplanken angebracht. Dies geschleht zuerst mit
Leimen und spdterem Nageln in Spanthohe.,

Wi.r Ikén_ne:n nun die Lukendeckel, Teile 66-67 aus 2 mm Abachi-Furnier auss.’igén.
Die Lingsholme und Decksbalken, Teile 57-65 werden aus 2 mm Sperrholz ausge-

sigt, zusammengepaft und verleimt, Daraufhin konnen die Lukendeckel, welche .

unter heifem Wasserdampf leicht vorgewdlbt wurden, auf die Lingsholme und
Decksbalken aufgeleimt und genagelt'werden., Nun sind die einzelnen Lukendeckel
jeweils sauber in das Deckteil 21 einzupassen, Ein strammer und passender Sitz ist
unbedingt notWend1g, um spitere Wassereinbriiche etc, zu vermeiden, In Teil 66
werden nun die vier Kockpittsiills, Teil 23, eingesetzt und geleimt., Das AImatu-
renbrett wuc] schrig eingebaut, :

In Teil 67 leimen wir den Luftschaft, bestehend aus Teil 39-42, fest éin. Dieser
,ist vorne 2,5 mm (ber Deck sowie hinten ganz gesffnet und bewirkt dadurch eine
gute Durchluftung des Bootsinneren, Auf Teil 41 kdnnen wir einen im l'achhandel
kiuflich: erworbenen Decksliifter aus Messing aufkleben, Desgleichen die Benzin-
emfu]lstutzenatrappe auf Teil 67, die Beleglampe und den Griffbiigel.- An den
Luftschacht werden ferner die belden Wellenbrecher und deren Suiitoen, Tefl 43-44
aufgeklebt und ebenso mit Teil 67 verbunden,
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in den Kiel, Teil 2, bohren wir in Hohe des Spantes, Teil 12, schrag nach hinten
oben ein Loch von 3 mumm Durchmesser, welches zur Aufnahme des Kithlwasserein-
trittrohres dient, Dieses wird mittels UHU-hart fest in den Kicl eingeleimt,

Der Spiegel, Teil 8 a, besteht aus 1,5 mm Abachi-Furnier und wird stumpf auf
den Spant, Teil 8, aufgelklebt, nachdem vorher die Ausschnitte fiir den Ruder-
quadrant und die Kithlwasseraustrittsbuchse ausgeschnitten worden sind, Das Schema
des Steuermechanismusses geht aus der Skizze aul Bogen 2 hervor., Als Leitsen
kénnen Ringschrauben verwendet werden, Auf das Ruderblatt, Teil 26, werden die
beiden Seitenwangen, Teile 26 a aufgeklebt. Der Ruderquadrant, Teil 27, aus
4 mm Sperrholz wird daraufhin waagerecht eingeleimt. In der Mitte des Spiegels,
Teil 8 a, an den durch zwei Kreuze gekennzeichneten Stellen, werden zweiRing-
schrauben in GréBe von Teil 8b eingedreht, Das Ruder selbst erhilt zwei Haken,
deren Enden nach unten gebogen sind, Daraufhin kann das Ruder am Boot befestigt
werden, Der Quadrant wird nun mittels Nylonschnur mit dem Steuerschaft fest ver-
bunden. Es ist darauf zu achten, daf in dieser Verbindung kein Spiel aufuritt,

Der Stofbiigel am Bug besteht aus 3 mm Messingdraht und wird nach Plan geformt,
In diesen Biigel werden Locher mit dem Durchmesser von 1 mm eingebohrt und
darinnen die Halterungen, Teil 49 - 52, aus einem Millimeter Messingdralt einge-
15tet, Die Distanzrohrchen, Teil 53 -56, aufen ¢ 2 mm, innen ¢ 1 mm, werden
nur iber diese Halterungen geschoben. Im Rumpl werden Locher fiir die Halterun-
gen, Teil 49 - 52, vorgebohrt (0, 8 mm), Diese Bohrungen sind jeweils in Hohe ei-
nes Spantes. Nun konnen wir den StoBbiigel ohne weitere Befestigung am Rumpf
anbringen, indem wir die hervorstehenden Enden des 1 mm Messingdrahtes in diese
Bohrungen einschieben. Wir haben daher jederzeit die Moglichkeit, diesen Stofi-
biigel wieder zu entferncn und auszubessern,

Als Benzintank verwenden wir ein geeignetes im Fachhandel erhaltliches Fabrikat,
Der Kraftstoffbehilter, Teil 35, wird am Spant, Teil 11, befestigt., Nun kénnen
wir eine zweifliigelige Schiffsschiraube mit dem Durchmesser von 38 mm unter Ver-
wendung einer Kontermutter auf der Schraubenwelle, Teil 34, befestigen, Diese
Schraubenwelle wird durch die Wellenhose gesteckt und erhilt im Bootsinneren eine
weitere Mutter, welche mit der Wellenverbindungsmutter gekontert wird. Aufl die
Kurbelwelle des Dieselmotores wird das Schwungrad, Teil 31, sowie eine Beilag-
scheibe aufgeschoben und die Wellenverbindungsmutter auf das Gewinde der Kur-
belwelle geschraubt, Nun konnen wir den Motor, welcher mit einem Wasserkiihl-
mantel versehen sein muf, durch 3 Flanschschrauben am Mbtorfuqdament, Teil 18,
befestigen. '

Der im Wasserkithlmantel befindliche nach vorne zeigende Rohrstutzen (unten) wird
nun mit einem Plastikschlauch, Teil 37, und dem Kiihlwasseransaugrohr, Teil 28,
verbunden. Der obere, nach hinten zeigende Rohrstutzen wird ebenfalls durch Pla-
stikschlauch mit der Buchse, Teil 29 (Kihlwasseraustritt) im Spicgel Teil §, 8a
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verbunden. Voin Kra_ftétofftanl(, Teil 35, fithrt eine Leitung zum Vergaser des Mo-
tores. Die Vergasernadel des Motores muf fiir den Einbau in das Boot etwas abge-
indert werden. Sie wird etwa 5 mm hinter der Rindelmutter rechiwinklig abgebo-
gen.

Nachdem mehrmaligen Schleifen der RumnpfauBenseiten wird dasBoot zweimal mit
farblosem Nitrolack gestrichen. Nach nochmaligem leichten [iberschleifen der
RumpfauBenseiten wird das Boot nun mit Kunstharzlack nach der Farbgebungétabelle
gestrichen oder gespritzt.

Gapz zum Abschluf sind noch in das I(oclipitt die beiden Bodenbretter, Teile 22,
welche Natwholz bleiben, einzuleimen,

Der Einbau eines kleinen Funkfernsteuerungsempfingers ist ohne weiteres gn'c‘:glich.
Dadurch kann erreicht werden, daB das Modell gesteuerte Kurse fihrt, Jetzt ist das
- Boot bereit zu_einer Probefahrt, Probeldufe im Trockenen sollen von nicht'allzu~

Mabe in min

nen,

langer Dauer sein, da sich unter Umstdnden die Verbinde des Bootes lockern kén-

Nun wiinsche ich Ien viel Freude am Bau und an den Fahrten Thres Sprengbootes.

Gerald Schweizer
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Teil Benennung Stilck Werkstoff . Mafe in mm"
AL Kiel je 1 Sperrholé- 290 x 85 x 5
3,4 Kiel 2 Abachi 220 x 85x 1,5
5,6 Kielvetbindung 7Y Messingblech 81x26x1
7 Senkkopfniet 5 Kupfer 10x2¢g
8-14 Querspant jel Sperrholz . 350 x 150 x 4
8a Spiegel 1 Abachi in 3, 4 enthalten
15 Stevenknie 1 Spexrhdlz in 1,2 enthalten
16 Deckstringer 2 Kiefer 420 x 3 x5
17 Kimmstringer 2 Kiefer 420x 2 x 2
18 Motorfundament 1 Sperrholz in 8-14 enthalten
19 Sitz 1 Linde 55x 31x 7
Lehne 1 Linde 55x53x5
21 Deck " 1 Abachi 400 x 130 x 1,8

Teil Benennung Stiick Werkstoff
22 © Bodenbretter 2 " Abachi 85 x 100 x 1, 8 insg.
23 Kockpittsiill 5 Abachi 155 x 140 x 1, 8 insg.
24, 24a. Steuerlager 1 Messingblech 36x10x0,5
25 Steuerschaft 1 Messingdraht 30x24¢
26 Steuerblatt 1 Sperrholz 65 x 256 x 2
26a Seitenwangen 2 Sperrholz 40x 20x 0,8
g Steuerquadrant 1 Sperrholz 30 x30x 4"
28 'KiihlwassereinlaB - 1 Messing 55x 3¢
29 Kithiwasserausla - 1 " Messing 20x 3¢
30 Diesel 1 - 1,5 cem 1 '
oder Elektromotar
31 . Schwungmasse 1 Messing
32 - Verbindungsmutter 1 Messing -
33 Wellenhose 1 Messing 230x0,5x 6 @
334 Wellenbuchse 2 Messing . 12x0,45x5¢ .
34 Welle 1 Stahl 250 x4 ¢
3 Kraftstofftank 1 80 - 50 cem
36-38 Schlauchverbindungen 3 Plastik 650 x4 ¢ i_nsges.
39-42  Entliiftungsschacht Abachi 150 x 90 x 1, 8 insg,
43,44 Wellenbrecher & Abachi 100 x 30 x 1,5 insg, *
45 Scheuerleisten 2 ‘Kiefer 400 x 3 x 5 insges.
46,47 Wellenbock jel Messing 40x20x0,8
48 - StoBbiigel 1 Messingdraht 400x 3¢
49-52  Halterung 7 Messingdraht 100x1g
583-56 ~ Distanzrshrchen 7 Messingrohir 65 x 2 ¢ insges.
87 « Lingsholm 2 Sperrholz 110x 15 x 2
58,59  Decksbalken jel1  Sperholz 100 x 30 % 2
60 Langsholm 2 ot Sperrholz 240 x 25 x 2 .
61-65 = Decksbalken jel Sperrholz 100x 45 x 2
66-67 Lukendeckel jel  Abachi 360 x 110 x 1,8
68 Bodenplanken 2 Sperrholz 430 x 260x 0,8
69 Seitenplanken 2 Sperrholz in 68 enthalten
70 Scheuerleiste 2 Kiefer 420x 3x 3
1 Griffbiigel 1 Messingdraht 50 x2 ¢



The blow-up rype boat was developed by the German navy du rir-u the last years of
World War IT in 1944/45. These boats were classified as small bairle eraft, Their
coustruction was simple and functional, Nevertheless these boats proved rather
successful in combat, The "busters" performed with e}ktraofdin;lry high speeds com=
bined with best maneuverability even on choppy sea,

The "busters” weire’ built on all dockyards that could be reached in Germany or
occupied territory, As po'wor plant all sorts-of car engines were used. Varying with
the different building places the boats showed minor alterations. Assignment toone
of these boats was considered almost fatal, since many pilots did not manage to
get off the small craft in time. In combat the bow of the boat was loaded with a
dynamite charge which was set off by a pistol, fuse at hitting the target. Depending
on fighting positions the pilot was to close in to the target up to 300 feet or even
closer, then "bailing out" by means of an ejection seat. At the same moment a

rubber life boat was inflated to keep the driver afloat. The life boat had been

packed i:1 about the same way parachutes are folded serving as seat cushion during
action. In the meantime the boat was racing into its target at top speed the con-
trols hc.mg blocked. The bumper guard at the stem of these small battle craft was
always in its place to preveit minor damage to the hull. On smashing into the tar-

get it was tom off so that it would not hamper the correct firing of the charge.

This type.of a buster boat of the German navy was selected as offering many ad-

vantages to the model builder. Even with little practice the model may be con-

structed easily withour requiring a large set of tools and expensive materials, The
original boat model was equipped with a Diesel engine ("Webra-Record" 1,5 cc -
.09 c.i.) making for an extremly fast boat. It may be fitted also with a powerful
electric motor (plan). In the following building instructions the building method
for this boat is described comprehensively,

To avoiddrilling throagh kec! for the stuffing box, the keel is made in six segments.
Along with this we get the slots for both floor planks. The keel, part 1 and 2 is cut
from plywood 3/16". Parts 3 and 4 which will be glued to both sides of part 2 are
made from plywood or abachi veneer 1/32" - 1/16", Part 5 and 6, the keel joint
is formed from 1/32" sheet brass.

Gn a smoothly bevelled basis board - plywood - part 1 and 2 ist secured with small
pins according to plan. Leave space between both segments for the stuffing box!
Now fit this tube into place and apply cement UHU-hard. Parts 5 and 6 get 5 drill
noles 5/64" diam.. Both keel joints are then secured to the keel which has been
previously taken off the jig board. For drilling through parts1 and 2 UHU cementing
holds joints and keel in place, until we have fastened these parts by means of ri-
vets 1/8" dia. Now solder stuffing box to both keel joint plates for secure fit, Bulk-
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.:heads are .cut to shape from plywood 5/32" and frtred to-the Iceel Be ca ef

From pme stnps, 1/8" X 3/16", the gunwales (16} are fltted to the bulkheads an d
. 'glued on.’ The. brlge battens (1'?) aré treated the same- way (from pme 5/64" X

_.-.Accordmg to plan the rudder shaft bearmgs are cut from sheet hrass 1/64 . parts

" 242 and 24b are soldered to part 24 and then, after drilling rhrough 24a and:24b’
s the rudder shaft (29) is inserted. At its lower end the shaft will be drrlled 1/32'
i dram Parts 24a and 24b should have a bore of 3/64"; they serve as bearmg for
e rudder shaft We use 3/63 brass wrre as Jomt bemg bent around both- ends'af
e seruon to prevent slrppage. = e o

; ! _(3 ancl 4) rnay be apphed now to both srdes of the keel Between the lower bulkhea_
2 edge and the sheetmg a gap will be left bemg closed lateron wrth floor and siy
"p]ankmg DU g g Pl P T \_ '

s ensured frll tubmg completely wrth hlgh quahty not too strff grease. R

: Plywood 1/.‘32" is cut to shape ‘for both side and bottorn planks. Frrst the bottom_-'i"
planks are prepared for a snug fltung Then glue both planks to keel and bulkheads.

have the frames in all directions perpendicular to the keel| Now the. bull{heads rrray
be cemented 111 therr pOsrtrons The stem’ gusset, part 15 from 3/16“ plywood 's

mented onto rhe keel

The sealmg Collars (33a) are pushed now over the prop. shaft housmg When nght frt

At the’ bilge batten the floor, plank can prorrude about 1{64“ wh1eh ards easy: and._-".- it
clean securing of side planking.. The seams of bottom and side plank are to be ceriiy
mented well to the batten. The finished Hull is sanded down now and coated once_."'_'
with dope. Treat hull inside alike. In this manner we get a water, t:ghr lJoat The"-'

coatrng should be resistant to Dresel fuel. :
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We mstall oW the prop shaft falrmg (46 and 47, made from sheet brass 1/32" Part ]

46 is cut to shape . followrng the lines of the hull. Solder parr 46 to part 41, Now_

" secure part 47 to the stuffing box (33) again by soldenng Part 46 is screwed to the”.

bottom plankmg by means of 4 srnall bolts wlth nuts and washets. R




The rubbing strips (45 and 70) are formed and fastened to the side planking. Here,

too, we cement them first into place and nail them on afterwards right at the bulk-

heads.

Cut out hatch lids (66 and 67) .from abachi veneer 5/64", Battens and deck cross
beams (57~ 65) are made from plywood 5/64", fitted in and cemented. Following
this the hatch lids are steamed and bent round battens and beams. Cementand nail
agun Now each lid is to be fitted exactly into decking (21). Do work with preci-

sion to prevent leakage. Into part 66 the 4 cockpit coaming smps are cemented

(part 23). The dash board is installed at an angle as shown,

- The air vent (39 - 42) is inserted into part 67. The scoop gapes at front 3/32" and
is’ opened completely backwards, thus bringing about. very good venting action of
entire hull interior. On top of part 41 a ventilator may be installed as available at
your hobbyr shop. This part and the fuel tank filler cap which goes on part 67 and
cleat and hand rail alike are all made of brass and die-cut, Both spray deflectors
along with their struts (43 - 44) are fixed to the radiator vent and cemented to part
67 also.

Through keel (2) at bulkhead (12) we drill a hole 1/8" diam. in a slight angle up-
wards back into the hull for cooling water reception tube, Insert same and seal up
1r1 keel with UHU-hard

Transom (8a) is made from 1;’16" abachi veneer and sheeted over bulkhead (8) af-
ter having first drilled holes for rudder tiller block and cooling water exhaust, Sheet

2 of . plan shows outlay of steering mechanism. Screws with eyelet head may-serve °

as bearings. The rudder blade is shegted with both parts (26a). The tiller block (27)
from plywood 5/32" is cemented into place. In the middle of the transom (8a) at
the two cross signs 2 srew eyes are fastened dimensioned as shown (8b). The rudder
is completed with 2 hooks bent down on both ends. It may be secured to the boat
now. The blockisheld firmly to the rudder shaft with a few windings of nylon cord.
These connections should be macle withoutexcesive play to ensure correct steering.

The bumper guard at the stem is formed from brass wne 1/8" according to plan
We drill holes into this guard 1/32" for soldering in the struts (49 - 52) from 1/32".
The distance tubes (53 -~ 56), outside diam, 5/64" inside diam. 1/32" are pushed
over the struts. Into the hull we drill the holes for the struts (49 - 52) a little smal-
ler than 1/32", just at the joints of bow planking and bulkheads. Without further
fastening devices the bumper guard can be inserted into the hull by pushing in the
extending ends of ‘the brass wire struts, By this method the guard may be easily
~ straightened out again when damaged and deformed.

The fuel tank is bought at the hobby shop. It (35) is fastened to the bulkhead (11). -

Now the two-bladed prop of 1/2" diam. is secured to the shaft with a locking nut.
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The prop shaft (34) is inserted in the stuffing box and fixed in placesby means of
another nut being locked against the shaft joint nut, The flywheel (31) along with
washer is attached to the crankshaft of the Diesel engine and the prop shaft linked
to it by srewing the joining nut over the crank thread. Now the engine L([LIIPPEC‘

with a water .cooling encasement is bolted down to its mounting (18) w1th 3 beam
bolt nuts.

The water cooling encasement has one lower tube opening pointin‘g' forward which.
is to be connected with the water intake tube at the bow by means of a plastic line .
tubing (28). The upper opening pointing backwards is also connected By plastic tu-
bing with the exhaust pipe (29) at transom (8, 8a), Another lining goes from fuel '
tank (35) to the carburator, The needle valve of the engine needs minor alteration
to fit it for use in this boat. About.3/16" outside from the needle valve s_ettlng nut
bent it back in a ught angle,

After sanding the hull to complete smoothness, give it two coatings of clear var-
nish, Again polish surface once more and apply lacquer with brush or spray accor-
ding to colour scheme, ;

To finish up the job we cement both ﬂoor boards (22) down in r.he LOCkplt "The re-—
tain their natural wood colour,

A lightweight R/C receiver can be installed without difficulfy. Now you may pilot'
your boat just as the full scale original. The first trial runs "in dry "dock” should
not be extended over too long a time, because the joints of the boat may be wea-
kened.

Wishing you much fun constructing and happy cruising with your "buster”

Gerald Schweizer

Part Description Qty. Material  Dimensions

1,72 keel 1 each  plywood 11 27/64"x 3 11/32"x3/16"
3,4 keel 2 abachi 8 21/32"x 3 11/32 x 1/16"
56  keel joint 2 sheet brass 3 3/16" x 1 1/32" x 3/64"
il rivet 5 - copper 25/62" x 5/64" diam,
§-14  bulkhead 1each  plywood 13 7/8" x 6" x 5/32"

8a “transom L abachi included in"3, 4

15 steim gusset 1 plywood . includedin 1,2

16 gunwale 2 pine 17 10/32" x 1/8" x 3/16"
17 bilge batten 2 pine 17 10/32" x 5/64" x 5/64"
18 engine mount 1 plywood included in 8 - 14
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